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OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest Projekt Statej Organizacji Ruchu dla zadania:

.Przebudowa skrzyzowania ulic Mickiewicza i Armii Krajowej
w Sandomierzu na rondo"

1.2. Zakres opracowania
Opracowany projekt statej organizacji ruchu obejmuje znaki pionowe i oznakowanie poziome w

pasie drogowym ulicy Mickiewicza, Armii Krajowej, Wiejskiej i Grodzisko w rejonie projektowanego
ronda.

1.3. Inwestor

Gmina Miejska Sandomierz
Plac Poniatowskiego 3
27-600 Sandomierz

1.4. Podstawa opracowania
Projekt organizacji ruchu zostat opracowany w oparciu o nastepujgce materiaty i obowigzujgce przepisy:

a) Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (j.t. Dz.U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086 z p6zn. zm.)

b) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,Prawo o ruchu drogowym” ( jednolity tekst — Dz. U. z 2012 r. poz.
1137 ze zm.);

c) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
roku w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002 r., poz. 1393);

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem ( Dz. U. Nr 177 z
14.10.2003 r., poz. 1729 );

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 23 grudnia 2003 r.);

f) Projekt budowlany: ,Przebudowa skrzyzowania ulic Mickiewicza i Armii Krajowej
w Sandomierzu na rondo”.

g) Inwentaryzacja istniejacej organizacji ruchu.

2. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO
2.1. Dane ogélne:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Sandomierz w pasie drogowym drég powiatowych:
ul.Mickiewicza i ul. Armii Krajowej, oraz drég gminnych: ul. Wiejska i ul. Grodzisko.

Teren zabudowany w rozumieniu przepiséw ,Prawo o ruchu drogowym”.

Obecnie na skrzyzowaniu funkcjonuje wielofazowa sygnalizacja Swietina z petlami indukcyjnymi do
sterowania ruchem pojazdéw oraz przyciskami dla pieszych do wtgczania sygnalizacji na przej$ciach.



Ulica Mickiewicza jest drogg z pierwszenstwem przejazdu. Ulice Armii Krajowej, Wiejska i Grodzisko sg
podporzgdkowane wobec ul. Mickiewicza.

Parametry ulic i ruchu:

— przekrodj poprzeczny uliczny:  jezdnia dwukierunkowa dwupasowa o szer. 6,0:8,0 m; w pasie
drogowym ul. Mickiewicza i Armii Krajowej dodatkowe pasy - wydzielone lewoskrety i prawoskrety.

— nawierzchnia jezdni bitumiczna,
— chodniki obustronne (w ul. Grodzisko - jednostronny) z kostki betonowej,
— natezenie ruchu kotowego: Srednie, w godzinach szczytu - duze.

— natezenie ruchu pieszego : Srednie.

2.2. Istniejace znaki drogowe:

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Armii Krajowej i ul. Wiejska: S-1, S-3e, S-5.

Znaki ostrzegawcze A:
A-7  ,ustap pierwszenstwa”
A-17  ,uwaga dzieci"
A-29 ,sygnaly swietlne”

Znaki zakazu B:
B-1 ,zakaz ruchu w obu kierunkach”
B-2 ,zakaz wjazdu"
B-20 ,STOP"
B-21 ,zakaz skrecania w lewo"
B-22 ,zakaz skrecania w prawo”
B-36 ,zakaz zatrzymywania sie"

Znaki nakazu C:
C-2  ,nakazjazdy w prawo za znakiem”

Znaki informacyjne D:
D-1 ».droga z pierwszenstwem"
D-2 koniec drogi z pierwszenstwem"
D-6  ,przejscie dla pieszych”
D-15 ,przystanek autobusowy”

Inne znaki i tablice:
F-10 ,kierunki na pasach ruchu”

Istniejgce oznakowanie poziome w obrebie inwestycji to linie ciggte podwdjne i pojedyncze, linie
przerywane, segregacyjne, wydzielajgce, prowadzgce, przejscia dla pieszych, powierzchnie wytgczone z ruchu,

linie zatrzyman stop i warunkowe, strzafki kierunkowe i linie przystankowe.

Znaki drogowe pionowe i poziome pokazano na Rys. nr 2 pn.: ,ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU”.



3. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Zaprojektowano statg organizacje ruchu do wykonania po zrealizowaniu przebudowy skrzyzowania

przedmiotowych ulic na rondo.

3.1. Organizacja ruchu do likwidacji:

Do likwidacji przewidziano sygnalizacje swietlng z kazdego kierunku i dla wszystkich uzytkownikéw.

Demontaz w trakcie prac przy budowie ronda.

A-7  ,ustap pierwszenstwa” na wlocie z ul. Armii Krajowej (- nowy znak w nowym miejscu),
A-29 ,sygnaty swietlne” : 2 szt. na ul. Mickiewicza oraz po 1 szt. na ul. Wiejskiej i Armii Krajowej
B-20 ,STOP" wylot z ul. Wiejskiej,

D-1  ,droga z pierwszenstwem" 2 szt. na ul. Mickiewicza

F-10 kierunki na pasach ruchu”: 2 szt. na ul. Mickiewicza i 1 szt. na Armii Krajowej.

Znaki do ustawienia w nowym miejscu:

B-20 ,STOP" wylot z ul. Grodzisko (zmiana geometrii skrzyzowania)

3.2. Projekt statej organizacji ruchu

D-2 ,koniec drogi z pierwszenstwem" 50 m od ronda: 2 szt.

Zestaw D-2 ,koniec drogi z pierwszehstwem" A-7 ,ustgp pierwszenstwa” T-1,100m” na wlocie
ul. Mickiewicza od centrum do ronda,

Zestaw C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” na stupku przeszkodowym U-5: 4 szt. w miejscu
rozpoczecia wysepek wyodrebnionych kraweznikami i wyspy azylu,

Zestaw znakow A-7 ,ustgp pierwszenstwa” C-12 ,ruch okrezny”: 3 szt.
D-6 ,przejscie dla pieszych”: 11 szt.
Zestaw A-7 ,ustgp pierwszenstwa” i C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem” z ul. Wiejskiej,

F-10 ,.kierunki na pasach ruchu”: na ul. Mickiewicza

B-20 ,STOP” z ul. Grodzisko,

B-21 ,zakaz skrecania w lewo” z ul. Mickiewicza w ul. Grodzisko i z ul. Armii Krajowej
w ul. Stowackiego

D-15 ,przystanek autobusowy” w ul. Armii Krajowej



e P-1c ,Linia pojedyncza przerywana - wydzielajgca” : pas wytgczenia w prawo z ul. Mickiewicza w
ul. Grodzisko

e P-1e ,Linia pojedyncza przerywana - prowadzgca szeroka”: oddzielenie przeciwnych kierunkéw,

e P-2b ,linia pojedyncza ciggta - szeroka”. oddzielenie paséw ruchu na wprost i w prawo,

e P-4 | inia podwojna ciggta”

e P-7a ,Linia krawedziowa - przerywana szeroka” : oddzielenie zatok autobusowych, krawedzie jezdni,

e P-7b ,Linia krawedziowa - ciggta szeroka”: obramowanie powierzchni wytgczonej z ruchu,
korygowanie krawedzi kraweznika,

e P-7c ,Linia krawedziowa - przerywana waska”: krawedzie jezdni na rondzie i skrzyzowaniu
z ul. Wiejska.

e P-8a ,strzatka kierunkowa na wprost”

e P-8d ,strzatka kierunkowa w prawo”

e P-10 ,przejscie dla pieszych”

e P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania” : wigczenie ul. Grodzisko do ul. Mickiewicza,

e P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z tréjkatéw”: wloty na rondo, wlot z ul. Wiejskiej
w ul. Mickiewicza,

e P-14 |linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow”: przed przejsciami dla pieszych,
e P-17 linia przystankowa”

e P-21 ,powierzchnie wylgczone z ruchu pojazdéw’.

3.3. Warunki techniczne dla znakéw drogowych
Znaki drogowe powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i nocy i spetniaé nastepujgce warunki:

a) Nalezy zastosowac znaki $rednie (S) o wymiarach:

A ostrzegawcze: dtugos¢ boku 900 mm
B zakazu, C nakazu: Srednica 800 mm,
D informacyjne : dtugosc¢ podstawy 600.

b) Wprowadzone znaki pionowe winny by¢ odblaskowe, wykonane jako duze, lica znakéw z folii typu 2. Do
oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materiaty atestowane. Odwrotna strona tarczy znaku
powinna mie¢ barwe szarg. Na tylnej czesci tarczy znakéw powinien by¢é umieszczony wyrdznik koloru
z6ttego, z folii nie odblaskowej o pow. do 15cm?, stupki tych znakéw powinny mie¢ wyréznik w postaci
paska zéttej folii nie odblaskowej o szer. 3 cm.

¢) Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta
nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku przekroju ulicznego z chodnikiem znaki umieszcza¢ w odlegtosci
0,5+2,0 m od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata) lub tablicy. Znaki nie powinny by¢ ustawiane w szerokosci ciggdéw pieszych, o ile ograniczy to
swobode ich ruchu.

d) wysoko$¢ umieszczania znaku (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) lub dwdch znakéw na
jednym stupku, powinna wynosi¢ 2,0 m od terenu w przypadku pobocza, oraz 2,20 m w przypadku
chodnika.

e) Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie o 5 stopni w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi
jezdni. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob uniemozliwiajacy jej



przesuniecie lub obrét. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaty, zapewniajgcy petng
czytelnosé¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania.

f) Znaki nalezy umieszcza¢ na stupkach stalowych z prawej strony jezdni, pojedynczo, lub dwa znaki na
jednym stupku, w kolejnosci jak w projekcie.

g) Pokazane na rysunku i schemacie znaki oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy wstawiaé w
miejscach gdzie bedg dobrze widoczne i same nie bedg ograniczaty widocznos$ci. Lokalizacje znakow i
tablic podana na planach sytuacyjnych nalezy traktowaé jako orientacyjna z tolerancja praktycznego
przesuniecia rzedu kilku metréw. Wprowadzone oznakowanie organizacji ruchu nalezy poddaé obserwacji
dla przeprowadzenia ewentualnej korekty w projekcie.

Schematy umieszczania znakow :
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3.4. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Wprowadzenia statej organizacji ruchu po zakonczeniu budowy:
Opracowat :

Piotr Zych



